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Introducción

● El marco de acción Sendai se centra especialmente en el riesgo 
de desastres.

● Se adoptó en 2015 durante la Conferencia Mundial sobre 
Reducción de Riesgo de Desastres de la Organización de las 
Naciones Unidas.

Objetivo General:

“La reducción considerable del riesgo de desastres y las pérdidas 
ocasionadas por éstos, tanto de vidas, medios de subsistencia y la 

salud como de bienes físicos, sociales, culturales y ambientales de las 
personas,las empresas las comunidades y países”

(párrafo 16)
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Addis Plan 

de Acción

Financiación 

para el 

desarrollo

Objetivos Generales

● Mantener y fortalecer los compromisos adquiridos en Monterrey (2002) y

reafirmados en Doha (2008), relativos a la movilización de recursos

financieros, humanos y técnicos para el desarrollo, desde un enfoque de

derechos humanos.

● Reflejar una transformación de la narrativa en torno al financiamiento al

desarrollo, centrándose más en la movilización de recursos domésticos y

el fortalecimiento de las capacidades institucionales.

● Reafirmar la importancia de un ambiente internacional conducente al

desarrollo, incluyendo un sistema comercial multilateral abierto y promotor

del crecimiento, y un sistema financiero internacional mejor regulado y más

incluyente.



Acuerdo de 

París  

Fuente: Conexión 

COP.



Acuerdo de 

París  

https://www.wri.org/ndcs/tracking-progress

https://www.wri.org/ndcs/tracking-progress


Acuerdo de 

París  “Ecuador tiene la intención de reducir sus emisiones en el

sector energético en un 20,4-25% por debajo del

escenario BAU . Sin embargo, existe un potencial para

reducir aún más las emisiones en el sector energético, a un

nivel entre 37,5 y 45,8% con respecto a la línea base BAU .

Este potencial podría aprovecharse a la luz de las

circunstancias apropiadas en términos de disponibilidad de

recursos y apoyo ofrecido por la comunidad internacional. Este

es un segundo escenario que depende del apoyo

internacional y se traducirá en una reducción de emisiones

per cápita en 2025 de 40% por debajo de los niveles BAU ".

https://www.climatewatchdata.org/
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ODS Territorio Ecuador. (2020)



La implementación de la Agenda 2030 en Ecuador se sustenta en los siguientes instrumentos normativos:

https://www.odsecuador.ec/marco-normativo/
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En Ecuador

ODS Territorio Ecuador. (2020)



Agenda 2030 
y los 
Objetivos de 
Desarrollo 
Sostenible
(ODS)  

En Ecuador

https://www.odsecuador.ec/visualizacion-de-iniciativas-recopiladas/



Importancia 
de las 
ciudades 
para un 
mundo 
sustentable 

Actualmente las ciudades ocupan solo el 
2% de área del planeta, sin embargo:

70%
Economía (PIB) 

sobre60%
Consumo global de 

energía

70%
Emisión de gases de 
efecto invernadero

70%

Desperdicios 
globales

+50%
Población global 

Contexto global 
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Relación del ODS 11 con las metas de otros ODS’s



ODS 11

https://unstats.un.org/sdgs/report/2019/The-Sustainable-Development-Goals-Report-2019_Spanish.pdf

https://unstats.un.org/sdgs/report/2019/The-Sustainable-Development-Goals-Report-2019_Spanish.pdf


ODS 11

https://unstats.un.org/sdgs/report/2019/The-Sustainable-Development-Goals-Report-2019_Spanish.pdf

https://unstats.un.org/sdgs/report/2019/The-Sustainable-Development-Goals-Report-2019_Spanish.pdf
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ODS 11

En Ecuador

https://odsterritorioecuador.ec/
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La joven historia de políticas urbanas internacionales
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Hábitat III

• 30.000 participantes,10.000 internacionales de 167 

países

• 53 ministros, 5 presidentes nacionales

• Muy alta participación de la sociedad civil

• Asamblea Mundial de Alcaldes

"Queremos planificar, gestionar y vivir mejoren las 

ciudades.

Queremos crear ciudades habitables para todos”



Hábitat III

Unidades 
Políticas y Co-
Líderes

Fuente: GIZ
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Todas las 
agendas globales 
son relevantes 
para el nivel local

Agenda 2030, Acuerdo Climático 
de París, Agenda de Acción de 
Addis Abeba, Marco de Sendai 
para la Reducción del Riesgo de 
Desastres y Nueva Agenda 
Urbana.

• Más del 60 % de los ODS aplicados a nivel local

• Todas las agendas son universales (oportunidad para un 

aprendizaje más horizontal a nivel de la ciudad)

• Las agendas no dicen nada sobre cómo mejorar las 

condiciones y mandatos, capacidades y recursos y 

asociaciones de los gobiernos locales.

• Limita la forma en que las agendas globales pueden hablar 

de la gran diversidad de condiciones locales (y nacionales) 

específicas.



Obligatoriedad 
y/o Cumplimiento 
de las Agendas 
internacionales

Dificultades con obligatoriedad y cumplimiento: 

Diferentes niveles de compromiso: Agendas de la ONU son asunto de 
los gobiernos nacionales, mientras los gobiernos locales/urbanos no 
siempre son involucrados en la negociación de los objetivos. 

Agendas son formalmente obligatorias para los estados miembros, pero 
la rendición de cuentas es voluntaria: todos estados pueden promover 
su propia hoja de ruta para lograr los objetivos. 

Gobiernos locales a menudos perciben las agendas internacionales 
como demasiados lejanos de su propia agenda, sin embargo puede 
servirles como una visión orientadora. 



Obligatoriedad 
y/o Cumplimiento 
de las Agendas 
internacionales

Estado de arte del cumplimiento: 

Diferentes niveles de logros y de su monitoreo: existen iniciativas de 
gobiernos nacionales, regiones o ciudades particulares acerca de la 
implementación de las agendas.

Gobiernos locales son responsables de lograr hasta un alto porcentaje de 
los ODS, pero por lo general carecen de suficientes capacidades y 
recursos.

Durante los últimos años por crisis políticas y económicas globales, 
muchos estados miembros se alejaron o completamente abandonaron 
sus propias hojas de ruta y no consideran el logro de los objetivos como 
prioridad. 
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Recuperado por: 

https://repositorio.cepal.org/bitstream/h

andle/11362/42144/S1800033_es.pdf

https://repositorio.cepal.org/bitstream/handle/11362/42144/S1800033_es.pdf
https://repositorio.cepal.org/bitstream/handle/11362/42144/S1800033_es.pdf
https://repositorio.cepal.org/bitstream/handle/11362/42144/S1800033_es.pdf
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Fuente: CEPAL



Nueva 
Agenda 
Urbana
(NAU)

Plan de Acción 
Regional

Ejes de acción: 

1. Políticas nacionales urbanas 

2. Marcos legales urbanos 

3. Planificación urbana y territorial y diseño urbano integrado 

4. Economía urbana y finanzas municipales 

5. Implementación local 

6. Mecanismos de monitoreo, reporte y examen

Fuente: CEPAL



https://www.habitatyvivienda.gob.ec/wp-

content/uploads/2020/10/Agenda-Habitat-

Sostenible-del-Ecuador-2036.pdf

https://www.habitatyvivienda.gob.ec/wp-content/uploads/2020/10/Agenda-Habitat-Sostenible-del-Ecuador-2036.pdf
https://www.habitatyvivienda.gob.ec/wp-content/uploads/2020/10/Agenda-Habitat-Sostenible-del-Ecuador-2036.pdf
https://www.habitatyvivienda.gob.ec/wp-content/uploads/2020/10/Agenda-Habitat-Sostenible-del-Ecuador-2036.pdf


AHSE 
2036

Línea de 
tiempo 



Problemas de 
las ciudades 
por ejes

AHSE 
2036
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Ejes y áreas 
de gestion



Plan 
Nacional de 
Hábitat y 
Vivienda

https://www.urbanagendaplatform.org/sites/default/files/2022-01/Ecuador%20NUA%20Report_0.pdf
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https://www.bivica.org

/file/view/id/6331

https://www.bivica.org/file/view/id/6331
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AHSE 
2036

Fuente: https://ambato.gob.ec/municipalidad-de-ambato-promueve-plan-de-movilidad-urbano-

sostenible/

Caso 1: Ambato

Áreas de Gestión 3: Movilidad no Motorizada

3.1 Experiencias y estado de la

implementación de la política pública
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Fuente: PUCE, 2022
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Instrumentos 
para los PAP de 
movilidad no 
motorizada

Fuente: PUCE, 2022



AHSE 
2036

https://www.bivica.org/file/view/id/6331

1. Existe en el país una clara 

deficiencia estructural e 

institucional que impide 

aterrizar las estrategias y 

líneas de acción establecidas 

en la AHSE 2036.

2. Algunos municipios del país 

cuentan ya con ordenanzas 

que promueven la movilidad 

sostenible. Pero, esta no es 

una realidad generalizada en 

el país. 

3. Se requiere tener una 

visión de largo plazo, con 

planes de movilidad integrales 

construidos de manera 

participativa, y en los que se 

estipulen acciones a corto, 

mediano y largo plazo.

4. La implementación de 

instrumentos como las alianzas 

estratégicas, acuerdos y 

convenios interinstitucionales 

facilitarán la realización de 

programas, proyectos y 

mecanismos para lograr los 

objetivos de la AHSE 2036

5. La generación de cambios 

culturales debe ser considerada 

como un proceso que va a tomar 

tiempo; desde lo público se pueden 

promover patrones de movilidad 

sostenible a través de la educación 

y el uso de instrumentos de difusión 

y conocimiento, como campañas 

informativas y capacitaciones a 

gestores públicos.

7. La falta de voluntad política 

se puede contrarrestar con la 

implementación de instrumentos 

que aporten a la 

institucionalización de la movilidad 

no motorizada, como la creación 

de leyes y ordenanzas, la 

inclusión de este tema en los 

PDOTs y PUGs y la creación de 

empresas públicas.

6. La participación ciudadana 

en los proyectos es de vital 

importancia para lograr cambios 

en los paradigmas sociales y 

culturales.

https://www.bivica.org/file/view/id/6331
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